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Frage:

Name, Vorname

OPNV-Beschleunigung/Bevorrechtigung in Chemnitz

Die Stadt Chemnitz verfiigt liber ein starkes Omnibusnetz. Im Gegensatz zu anderen Grof3stadten
dient der Omnibus in Chemnitz nicht nur als Zubringer zu stark frequentierten Stadtbahnlinien,
sondern ibernimmt separat auf Hauptlinien allein Beférderungsaufgaben.
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Auf welchen Haupt- und Nebenlinien des Stadtbusnetzes und auch des Stadtbahnnetzes
sind‘OPNV beschleunigende Anlagen in den Lichtsignalanlagen (LSA) integriert?

An welchen LSA sind diese aktiv und bringen dem OPNV eine merkliche Bevorrechtigung
gegeniiber dem motorisierten Individualverkehr (MIV)?

Fiir das Jahr 2008 waren 350.000 Euro im Vermd&genshaushalt fir Ma3nahmen zur OPNV-
Bevorrechtigung veranschlagt. Fiir welche konkreten Mafinahmen wurden diese
eingesetzt?

Fiir das Jahr 2009 sind 300.000 Euro im Vermégenshaushalt fiir MaBnahmen zur OPNV-
Bevorrechtigung veranschlagt. Welche Mafinahmen sollen damit realisiert werden?

An welchen Stellen sieht das stédtische Nahverkehrsunternehmen (CVAG) Probleme in
diesem Zusammenhang, bzw. wo sieht die CVAG Nachholbedarf, fiir welchen noch keine
Finanzierung vorliegt?

Sind OPNV-beschleunigende Anlagen an bestimmten LSA bewusst nicht installiert, um
nicht in den Verkehrsfluss des MIV einzugreifen?
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Anfrage von Stadtratsmitgliedern Nr.: RA-229/2008
OPNV-Beschleunigung/Bevorrechtigung in Chemnitz

Sehr geehrter Herr Zschocke,

bezliglich Threr o. g. Anfrage mochte ich Thnen Folgendes mitteilen:

(D
Auf allen Linien des Stadtbusnetzes und des Stadtbahnnetzes sind Lichtsignalanlagen (LSA) vor-
handen, die technisch und steuerungsseitig eine Beschleunigung des OPNV erméglichen.
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Gegenwirtig sind 96 LSA fiir eine Beschleunigung des OPNV ausgeriistet. An zwei LSA ist die
OPNV-Beschleunigung fiir den Busverkehr nicht aktiv, da aufgrund der sehr starken Verkehrs-
belastung gegenwirtig keine Moglichkeiten fiir eine Beschleunigung der Busse gesehen werden.
Dies betrifft die LSA Bahnhofstrae/Briickenstrale und Zwickauer Stral3e/ReichsstraBe (Busse
fahren hier aber in ,,Griiner Welle* mit).

Der Grad der Beschleunigung (z.B. Abbruch der Freigabezeit ,,feindlicher* Stréme, Aufdehnen
der eigenen Freigabezeit, Schalten von Sonderphasen) ist an jeder LSA unterschiedlich. Faktoren,
wie die Wartezeiten fiir Fullgénger, Griine Wellen oder die Leistungsfihigkeit miissen beachtet
werden. Insbesondere beim Busverkehr besteht das Problem, dass er sich in der Regel in der glei-
chen Fldche bewegt, wie der Individualverkehr. Es muss vermieden werden, dass Beschleuni-
gungsmaBnahmen letztlich andere OPNV-Fahrzeuge behindern (z.B. Riickstau vor LSA). Wegen
des eigenen Bahnkdorpers ist damit der Grad der OPNV-Beschleunigung bei den Stadtbahnen
meist hoher (z.B. Annaberger Strafle, Stollberger Strafl3e).

(3)
Die in der Haushaltstelle ,,Betriebsanlagen, sonstige technische Anlagen OPNV-Bevorrechti-
gung® im Jahr 2008 vorhandenen 350 T€ wurden u. a. fiir folgende Mafinahmen verwendet:

e  schrittweise Abldsung Gelbblinken fiir Fuginger iiber StraBenbahngleise durch
Rot/Griin-Signalisierung auf Forderung Landesdirektion (Planung und Beginn Umriistung

auf Annaberger Straf3e)
Telefon 0371 488-1961/ -1962 kein Zugang fir Erreichbarkeit ﬁ
Fax 0371 488-1996 elektronisch signierte Straflenbahn Linien 5, 6
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Vorbereitung der Rekonstruktion der alten LSA Zschopauer StraBie/RitterstraBe, Reichen-
hainer Strafle/Altchemnitzer StraBe und Helbersdorfer Strafe/Scheffelstralle, ein-
schlieBlich Ertiichtigung fiir OPNV-Bevorrechtigung (Planung Steuerung LSA und Tief-
bauprojekte mit Ausschreibungsunterlagen)

Uberarbeitung der LSA-Steuerungen (inkl. Uberarbeitung OPNV-Bevorrechtigung) auf
der Fiirstenstral3e, zwischen Dresdner Strafle und Zietenstral3e

Bereitstellung von Mitteln fiir den Bau der Busschleuse Neefepark

Bau Kabelkanal Bernsdorfer StraBBe, zwischen Bernsbachplatz und Lutherstrae (An-
schluss der LSA auf der Bernsdorfer Strafle an Verkehrsleitrechner) als Ergéinzung zur
geplanten Rekonstruktion der LSA Bernsdorfer Strafle/Lutherstrae und Bernsdorfer
Strafie/WartburgstraBie (LSA in FordermaBnahme ,,OPNV-Bevorrechtigung Linie 2¢)

Die 2009 im Vermégenshaushalt in der genannten Haushaltstelle vorgesehenen 300 T€ sollen
insbesondere fiir die Rekonstruktion der LSA

Zschopauer Strafle/Ritterstrale (Linien 62, 72)
Reichenhainer Strafle/Altchemnitzer Strafle (Linien 22, 51)

verwendet werden.

(3)

Die CVAG ist um Zuarbeit gebeten worden. Die Probleme lassen sich wie folgt zusammenfassen:

Zu wenig OPNV-Beschleunigung im unmittelbaren Stadtzentrum

Die LSA im Stadtzentrum (z.B. Bahnhofstrafle, Theaterstrafie) sind hdufig von einem ho-
hen Verkehrsaufkommen, einem starken FuBigidngerverkehr und einer Konzentration des
OPNV geprégt. Um die Leistungsfihigkeit der LSA zu sichern, Wartezeiten fiir FuBgén-
ger zu minimieren und gegenseitige Behinderungen der OPNV-Fahrzeuge zu vermeiden,
sind die Spielrdume fiir OPNV-BevorrechtigungsmaBnahmen begrenzt. AuBerdem besit-
zen die Straflenbahnen noch keine Moglichkeit zur Funk-Anforderung an den LSA. Ge-
rade an Abzweigen wirkt sich dies sehr negativ aus. Die Ausriistung der StraBenbahnfahr-
zeuge mit einem entsprechenden Funk-System soll 2009 erfolgen.

Keine OPNV-Bevorrechtigung an den . Alt“-LSA

Die schrittweise Rekonstruktion der alten LSA (Ausriistung, Verkabelung vor 1990, fest-
zeltgesteuert) muss in den néchsten Jahren erfolgen. Neben den unter (4) genannten LSA
sollen 2009 mit Férdermitteln auch die LSA Bernsdorfer Strafe/LutherstraB8e (inkl. Halte-
stellenumbau) und Bernsdorfer Strale/Wartburgstrafe rekonstruiert werden. Auch die
Rekonstruktion der LSA Leipziger Strafie/Salzstrale und Leipziger Strale/WinklerstraBe
(Linie 21) ist in den néchsten Jahren mit Férdermitteln geplant. Noch nicht eingeplant ist
die Rekonstruktion der Lichtsignalanlagen entlang der Wolgograder Allee (Linie 22), der
LSA HartmannstraBe/KaBbergstrale (Linien 21, 32), der LSA Theaterstrae/KaBbergauf-
fahrt (Linien 21,32, 62, 72) und der LSA Wladimir-Sagorski-Strae/Bruno-Granz-Stral3e
(Linie 5).
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e  Zu geringe Beschleunigung des OPNV auf der Zwickauer Strae sowie im Bereich Hart-
mannstralle, I eipziger Stralie
Durch das Tiefbauamt wurden zwei Ingenieurbiiros beauftragt, die Streckenabschnitte
Zentralhaltestelle bis Kappler Drehe (Linie 2, teilweise Linie 31) sowie Innere Kloster-
straBe bis Wittgensdorfer Strae (Linie 21, teilweise Linie 32) zu untersuchen und Mog-
lichkeiten zur Verbesserung der OPNV-Beschleunigung fiir StraBenbahn und Bus aufzu-
zeigen. Die entsprechenden Aufgabenstellungen sind von der CVAG und dem Tiefbauamt
gemeinsam erarbeitet worden. Endgiiltige Ergebnisse werden fiir Anfang Januar 2009 er-
wartet.

. Defizite in der Beschleunigung der Busse auf dem Streckenabschnitt Palmstral3e — Hein-
rich-Schiitz-Strale und an der LSA ReitbahnstralBe/Annenstra3e
Die Hinweise der CVAG werden durch das Tiefbauamt gepriift.

(6)
Es gibt keine LSA, an denen OPNV-beschleunigende Anlagen bewusst fehlen, um nicht in den
Verkehrsfluss des Individualverkehrs einzugreifen.
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