Az.: 10.24.12

‘ CHEMNITZ
STADT DER
MODERNE

Datum 13.07.2010

Nr: RA-252/2010

Anfrage von Stadtratsmitgliedern
{(gemaR § 28 Abs. 5 SachsGemO in Verbindung mit der Geschéftsordnung fir den Stadtrat der Stadt Chemnitz)

Fragesteller/in. Schmidt, Martin (BUNDNIS 90/DIE GRUNEN)

Name Vorname (Fraktion)

Kurzbezeichnung: Chemnitzer Modell auf der Reichenhainer StraRe

Frage:
Sehr geehrte Frau OberbUrgefmeisterin,

ich wiirde mich freuen, wenn Sie mir folgende Fragen beantworten lassen kénnten:

1. Wann rechnet die Stadt Chemnitz bzw. der VMS mit einem Férdermittelbescheid

beztiglich der geplanten Strecke nach Thalheim, welche u.a. auf der Reichenhainer

Stralle verlaufen soll?

Wie ist der aktuelle Verfahrensstand fur diese Ausbaustufe?

Wie ist die Stadt Chemnitz nach der evtl. positiven Férdermittelzusage bei den weiteren

Ausfihrungen eingebunden?

4. Wo sollen die Gleise auf der Reichenhainer Strale verlaufen?

5. Gibt es Moglichkeiten, die Bdume auf der Reichenhainer Stralle zu erhalten und die
Gleise trotzdem zu bauen? ’

6. Welche Mehrkosten wirden dadurch entstehen?

7. Welche Griinde sprechen aus Sicht des VMS bzw. der Stadt Chemnitz gegen eine
Anbindung des Sportforums und des Friedhofs durch die geplante Bahn?

wn -

Unterschrift (Fragesteller/in)

" wird von der Geschiftsstelle des Stadtrates ausgefiillt
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~ CHEMNITZ
STADT DER
MODERNE

Datum 14.07.2010

Nr”: RA-254/2010

Anfrage von Stadtratsmitgliedern
(gemaR § 28 Abs. 5 SachsGemO in Verbindung mit der Geschaftsordnung fiir den Stadtrat der Stadt Chemnitz)

Fragesteller/in:  Schmidt, Martin (BUNDNIS 90/DIE GRUNEN)

Name, Vorname (Fraktion)

Kurzbezeichnung: Radweg beim Chemnitzer Modell auf der Reichenhainer Strale

Frage:
Sehr geehrte Frau Oberblrgermeisterin,

ich habe eine weitere Frage zum geplanten Strallenbahnbau auf der Reichenhainer Stralle und
wirde mich freuen, wenn Sie mir diese beantworten lassen kénnten:

Ware es moglich, den Radweg beim Bau der Strallenbahn auf der Reichenhainer Stralle in die
Mitte zwischen die Baume zu legen? '

Unterschrift (Fragesteller/in)

" wird von der Geschéiftsstélle des Stadtrates ausgefiillt
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Auskunft erteilt Frau Lull

Zimmer 407

thr Zeichen 16.4 Sp/10.24.12
lhre Schreiben vom 13. und 14.07.2010

E-Mail kerstin. lull@stadt-
: : chemnitz.de
Anfrage von Stadtratsmitgliedern, RA — 252/2010 und RA - 254/2010
- Chemnitzer Modell auf der Reichenhainer Stralle
- Radweg beim Chemnitzer Modell auf der Reichenhainer Strale

Sehr geehrter Herr Schmidit,

Bezug nehmend auf den Zwischenbescheid, welchen Sie erhalten haben, méchte ich Ihnen nach
Abstimmung mit dem Verkehrsverbund Mittelsachsen (VMS) lhre Fragen zum Chemnitzer Modell -
auf der Reichenhainer Stralle beantworten: '

zu Punkt 1:

Der Rahmenantrag zur Einordnung der Gesamtmal3nahme Chemnitzer Modell in das Bundespro-
gramm einschlieflich Nutzen-Kosten-Untersuchung (NKU) wird Anfang September 2010 (36. KW)
durch den VMS eingereicht. Aufgrund des positiven Ergebnisses der NKU erfolgt mit hoher Wahr—
schemllchkelt die Einordnung in das Bundesprogramm.

Mit Erreichen des weiteren Planungsfortschrittes erfolgt fur jede Baustufe einzein ein konkreter
Fordermittelantrag durch den VMS als Vorhabentrager. Nach Prifung des Antrages durch den

Foérdermittelgeber erfolgt der Bescheid tber die zuwendungsfahigen Bestandteile der Baumal}-
nahme.

zu Punkt 2:
Fur die Stufe 2 des Chemnitzer Modells, Reichenhainer Stralle liegt die Vorplanung (Leistungs-
phase 2) mit Variantenbetrachtung und Herausarbeitung einer Vorzugsvariante vor.

zu Punkt 3:

Die Abteilung Verkehrsplanung des Tiefbauamtes war unmittelbar in alle planerischen, techni-
schen Entscheidungsprozesse eingebunden. Teilweise wurden weitere Abteilungen des Tiefbau-
amtes und das Stadtplanungsamt einbezogen. Diese Vorgehensweise soll so weiter beibehalten
werden, da sie sich bei der bereits in Umsetzung befindlichen Stufe 1 des Chemnitzer Modells,
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In der Planfeststellung wird die Stadt Chemnitz als Trager 6ffentlicher Belange am Genehmi-
gungsverfahren beteiligt. Vorhabentrager ist der VMS. Es ist vorgesehen, die Planungen zur In-
formation im PUA vorzustellen.

zu den Punkten 4 - 6:

Fur die Reichenhainer Stralle wurden 4 Varianten und eine Untervariante erarbeitet (Stadtbahn in
Mittellage zwischen den Bdumen, Seitenlage rechts, Seitenlage links und richtungsbezogene Fiih-
rung: je ein Gleis links und rechts der Baumreihen). Ein Ziel bei der Variantenuntersuchung war
es, die Auswirkungen auf den StraRenraum und die vorhandenen Baumpflanzungen zu prtifen.
Hier wurde auch das Griinflachenamt einbezogen, unter anderem um verbindliche Aussagen zum
Zustand der Baume zu erhalten. Die vorhandenen Baumreihen sind fast liickenlos erhalten, teil-
weise erfolgten bereits Ersatzpflanzungen in entstandenen Licken. Es ist zu erwarten, dass die
vorhandenen Baume in den néchsten Jahren nach und nach ersetzt werden miissen.

Die Variantenuntersuchung hat ergeben, dass bei allen Varianten die Bestandspflanzungen nicht
erhalten werden kénnen. Dies ergibt sich aus der geringen Stammhoéhe und niedrigen Krone, die
einen besonders weiten Abstand zwischen Baumkrone und Lichtraum der Fahrzeuge zur Folge
haben. Die Variante Stadtbahn in Mittellage ist generell nur mit Neupflanzungen méglich. Die an-
deren Varianten erfordern bei Erhalt der Bestandsb&dume so starke Eingriffe in die Seitenrdume
und damit eine Verbreiterung des Verkehrsraumes, dass die Gehwegbereiche nicht mehr in den
Mindestbreiten hergestellt werden kénnten. An einzelnen Engstellen (z.B. auf Héhe Reichenhainer
Stralle 43/66) ist diese Lésung gar nicht umsetzbar. Der Erhalt der Baume ist bei Einhaltung der
Mindestbreiten und Mindestabstéande somit nicht méglich. Mehrkosten fir diese Variante (Erhalt
der Baume) wurden nicht ermittelt, da sie aus Sicht der Fachabteilung und des Vorhabentrégers
nicht umsetzbar ist.

In allen Varianten wurde aufgrund der Anbindung der Universitat auf eine anspruchsgerechte Fih-
rungsform fur den Radverkehr Wert gelegt. Auch eine mégliche Fihrung zwischen den vorhande-
nen Baumen wurde dabei betrachtet. Jedoch stellt sich die sichere Anbindung des mittig gefthrten
Radweges an das weiterfihrende Radnetz als duflerst schwierig dar. Eine weitgehend konflikt-
freie, allen Anforderungen des Radverkehrs gerecht werdende Lésung liegt noch nicht vor. Hierzu
sind weiter Abwéagungen vorzunehmen. '

zu Punkt 7: :

Auch hier muss der Aufwand und der Nutzen gegenubergestellt werden. Der Anbindung des
Friedhofes und des Sportforums mit einem bestimmten Nutzerpotential stehen Kosten gegeniber,
die fur die Verlangerung der Trasse notwendig werden. Kostenerhéhend und damit mit negativen
Auswirkungen auf die NKU, stehen die technisch schwierige Querung des Sudringes und der Glei-
se der Anschlussbahn des Rohr- und Kaltwalzwerkes. Die Einhaltung der Férderrichtlinien des
Bundes als Férdermittelgeber (Es wird grundsétzlich nur ein besonderer Bahnkérper geférdert!)
setzt auch Grenzen im beengten Querschnitt ab dem Suidring landwarts. Als eine weitere topogra-
fisch schwierige Situation gestaltet sich die Knotenpunktgestaltung und Querung des derzeit als
Kreisverkehr angelegten Verkehrsknoten Erfenschlager Stralle/Gornauer Stralle und die Einord-
nung einer betriebsnotwendigen Zwischenwendeanlage.

Aus finanzieller Sicht sind durch diese Bauwerke deutlich héhere Kosten zu erwarten. Wir missen
davon ausgehen, dass diese zum Uberwiegenden Teil durch die Stadt Chemnitz aufzubringen wa-

ren.

- Fur die Gesamtstrecke wirde sich eine Verlangerung der Fahrzeit zwischen Chemnitz und Aue
ergeben, verbunden mit einem (eventuellen) Fahrzeugmehrbedarf fir VMS und Stadt sowie Mehr-
kosten bei der Taktverdichtung auf dem innerstadtischen Abschnitt flir die Stadt Chemnitz selbst.
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Eine konkrete Gegenlberstellung analog der NKU wurde allerdings bisher noch nicht veranlasst.
Weiterhin beabsichtige ich fur eine der Herbstsitzungen des PUA Vertreter des VMS zum Thema
Sachstand Vorbereitung Chemnitzer Modell einzuladen. In diesem Zusammenhang soll den Mit-

gliedern des PUA auch die Variantenuntersuchung zur Stufe 2 des Chemnitzer Modells vorgestellt
werden. '

Ich hoffe, Ihnen ausreichend und umfassend geantwortet zu haben.

Mit freundlichen GriRen

Petra Wesseler
Blrgermeisterin



