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Sstadt CHEMNITZ

Beschlussvorlage Nr. B- 80/2008

an den Stadtrat zur Sitzung am 09.07.2008
O Offenlegung gemaf § 39 (1) SachsGemO

O innerhalb der Sitzung
O aufRerhalb der Sitzung vom bis

O Widerspruch O ja O nein
O Eilentscheidung der OB gemaf} §52(3) SachsGemO am

Einreicher: offentlich gemaRr SachsGemO

Dezernat 6/Amt 6 [ ] nichtdffentlich gemaR SachsGel

Gegenstand:

Grundsatzentscheidung zur Umsetzung des Haltepu@itemnitz-Kichwald

Vorberatungsfolge Sitzungs- | Vorlage _ _
(Beirate, Ortschaftsrate, Ausschuss) termine %Z}'ﬁ‘n”gﬁr‘ Abstimmungsergebnis

ein- mehr- | abge-
stimmig | heitlich | lehnt

1. Planungs-, Bau- und Umweltausschuss 01.07.2008

Beschlussvor schlag:
Der Stadtrat beschliel3t die weitere Vorbereitung ldaltepunktes Chemnitz-Kiichwald und beauftragt
die Verwaltung
-einen Nutzen-Kosten-Vergleich zwischen der Vagdhtius Anlage 2 und dem Bau von beidseitigen
AulRenbahnsteigen zu erstellen

-L6sungsvorschlage flr eine verbesserte Buserfehig vorzulegen und

-die Variantenvergleiche dem Planungs-, Bau- undvgitausschuss im Oktober 2008 zur
Entscheidung vorzulegen.

15.4-002-05.0¢

Unterschrift



Anlage 1, Seite 1 zu B-80/2008

Begriindung:

Der Stadtrat hat am 15.11.2006 unter der Beschiumssrer B-68/2006 den Nahverkehrsplan
der Stadt Chemnitz fur die Jahre 2006-2010 mit desatz beschlossen, gemeinsam mit dem
Verkehrsverbund Mittelsachsen (VMS), der DeutscBahn AG (DB AG) und der City-
Bahn Chemnitz GmbH eine Planungs- und Entscheidpogdlage zur Einrichtung eines
Haltepunktes im Bereich Rilkestral3e/Kiichwald zuleden.

Im Vorfeld erfolgte eine Umfrage des VMS zur Nutgueines mdglichen Haltepunktes
Kichwald. In einem zweiten Schritt vergab der VM8 Werkehrsleistung als Linie 525A,
Pendelverkehr zwischen Rilkestral3e, Hauptbahnhdf Zemtralhaltestelle, als Probebetrieb
fur ein halbes Jahr. Die Fahrgastzahlung ergabhdahmittlich 70 Nutzer (zwischen 6 und
184) pro Tag. Bei 40 Fahrten pro Tag ergibt sicheeBelegung der Fahrzeuge mit
durchschnittlich 2 Fahrgasten pro Fahrt. Diese et@lelbnisse flossen in eine dazu erarbeitete
Machbarkeitsstudie ein. Ausziige der Studie enthéliAnlage 2. Darin wurden verschiedene
Varianten erarbeitet und nach Diskussion in deddiesgmden Projektgruppe (DB Netz AG,
DB Station&Service, VMS, CityBahn Chemnitz, Burgetiative) ein Losungsvorschlag als
Vorzugsvariante ermittelt.

Die Wirtschaftlichkeit wird detailliert in der Angge 2, Seite 34 dargestellt.

Mit der 0. g. Annahme kommt es zu einem Defizit von 63.707 €/Jahr,
bei Annahme einer Steigerung der Reisezahlen ufi ¥6n 60.450 €/Jahr und
bei Annahme einer Steigerung der Reisezahlen uft 26n 55.563 €/Jahr.

Hinweise zu Finanzierungsquellen und Fordermitteln

Zur Finanzierung der Mallnahme kann entsprechendigleanden Richtlinien beim Freistaat
Sachsen und dem Zweckverband Verkehrsverbund Battesen eine Zuwendung beantragt
werden. Diese belauft sich auf maximal 90 % dedddf@higen Kosten.

FUr die Vorzugsvariante 2 betragen die Gesamtkaséeh Kostenschatzung 610.000,00 £.
Damit kann mit Zuwendungen in Hohe voraximal549.000,00 € gerechnet werden, wobei
nichtzuwendungsfahigen Kosten noch bertcksichtigtden missen. Die Stadt muss sich
somit mit mindestens 61.000,00 € an den Kostenligete.

Die BaumalRnahme wurde mit der Aufstellung des Plamafes 2009 angemeldet. Der

Baubeginn ist dabei abh&ngig von der Fordermittglgea und vom Verlauf des

Planrechtsverfahrens.

Mit dem Resultat der Machbarkeitsstudie erfolgteeeMorstellung des Projektes beim
Regierungsprasidium Chemnitz. Die Abstimmung mitmdé&drdermittelgeber war zur
frihzeitigen Klarung, ob die MalRnhahme zur Forderdagh den Freistaat Sachsen beantragt
werden kann, notwendig.

Da laut Machbarkeitsstudie der Haltepunkt bei geget)g vorliegendem
Verkehrsaufkommen betrieblich eingeordnet werdemnkaist er laut schriftlicher
Stellungnahme des Regierungsprasidiums Chemnitz vi#02.2008 (Anlage 3)
grundsatzlich forderfahig.
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Zur Sicherung der zukinftigen Erweiterung und Tekiichtung des Chemnitzer Modells ist
es jedoch notwendig, grol3ere Reserven im betrigdtiddAblauf vorzuhalten. Dies wird auch
durch die Stellungnahme des Verkehrsverbundes Isattesen vom 02.01.2008/30.05.2008
deutlich.

Aus diesem Grund muss eine weitere Untersuchuiggiioldie den zweigleisigen Betrieb mit
zwei Bahnsteigkanten zum Inhalt hat. Damit ergibh dur die Zukunft die Méglichkeit,
weitere Verdichtungen auf der Strecke zu fahree. litriebliche Verdichtung des Verkehrs
wird dann nur noch durch den eingleisigen AbscHithtung Hauptbahnhof begrenzt.

Die Ubernahme der jahrlich anfallenden Betriebsko$Szenario C: 42.000,00 € pro Jahr)
kann beim Verkehrsverbund Mittelsachsen als Aufgaiger im SPNV beantragt werden.
Ubernimmt der VMS diese Kosten nichtuss deren Deckung durch den Betreiber City-Bahn
oder die Stadt Chemnitz gesichert werden.

Wertung und Empfehlung

Der unmittelbare Einzugsbereich des Haltepunkteshidild ist das Wohngebiet an der
Rilkestral3e, welches sich in attraktiver, aber gbrkich unginstiger Lage befindet. Das reine
Wohngebiet weist eine gute Altersdurchmischung wederes Verjliingungspotential auf, so
dass der Haltepunkt auch im Schiler- und Berufghergenutzt werden wird.

Die Nahe zum Kichwaldpark mit Parkeisenbahn undssggirtzentrum ist ein weiterer
Vorteil. Im Sinne des Mobilitatsmanagement kann cturdas Angebot eines neuen
Haltepunktes die Anreise mit dem OPNV bei GroRvst@tungen im Kuchwaldpark (z.B.
Pressefest) gefordert werden.

Fur die Sicherung der langfristigen Entwicklungsirghtkeiten des Chemnitzer Modells (z.B.
Einfuhrung der Bedienung des Streckenabschnittesm@hz — Limbach-Oberfrohna) sind
auch ausreichende Reserven anhand des Betriebgkesiz@rzuhalten.

FolgemalRnahmen

Nach Auslaufen des Probebetriebes durch den VM&éahe ab September 2007 die CVAG
die Bedienung des Wohngebietes als Erweiterung ldere Markthalle-Krankenhaus
FlemmingstraRe. Diese eingefligte Stichfahrt kantoghe keine Dauerlosung sein, da
Fahrgaste auf der Relation von Stadtzentrum bis Kwamkenhaus ca. 5 Minuten langer
fahren mussen. Mit der Inbetriebnahme des neuetepialktes ist zwingend die Einstellung
der Bedienung mit der Kleinbuslinie verbunden.

Weitere Schritte

Diese Machbarkeitsstudie liegt seit November 2087 die Ergebnisse wurden im PBUA am
04.12.2007 informativ vorgestellt.
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Als weiterer Schritt ist die Vergabe der Machbadaitersuchung und Kostenschatzung zum
zweigleisigen Bahnhalt vorgesehen. Das AngeboPtlsungsbiros liegt bereits vor.

Nach erneuter Vorlage im PBUA kann die Vergabe ddanungsleistung bis zur

Genehmigungsplanung (bis Lph. 4, evtl. in Stufenjd udie Durchfihrung des

Planrechtsverfahrens nach 8 18 AEG. Planrechtstehséir das Eisenbahn-Bundesamt (EBA)
erfolgen. Im Vorlauf dazu ist in Absprache mit dé&tBA zu klaren, ob ein Screening-

Verfahren zur Ermittlung des Umfangs der Eingriffiedie Schutzgiter zu veranlassen ist.
Auf privatrechtlichem Wege sind tber das Planrearfahren hinaus vorrangig die Belange
des Grunderwerbs, der Oberflachenwassereinleitndglar Energieversorgung zu klaren.

Die Finanzierung der Planungsleistung erfolgt irr2008 aus der HHST 63000.95041 mit
UberplanméaRigen Deckung aus HHST: 63000.96006 ,@Gelestrallen, Betriebsanlagen,
sonstige technische Anlagen, Liniennetz OPNV*“. BaumaBnahme wurde mit der
Aufstellung des Planentwurfes 2009 angemeldet. Bxerbeginn ist dabei abhéangig von der
Fordermittelzusage und vom Verlauf des Planrechisieens.
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Regierungsprésidium
- Chemnitz
Regierungsprsidium Chemnitz - 09105 Chex@m adt Chemni t z|
‘ Tiefhauamt
Stadt Chemnitz ' : ch’ 3 __J Chemnitz, 14.02.2008
Tiefbauamt v 9 FEB mg Tl 0371532 1464 il
Annaberger StraBe 89 ; ‘ | Caeed . E-Maili matthxas.ggadzxelsklga{m‘ c.sachsen.de
09120 Chemnitz - A : (fé 3; o} 01 Bearb: Herr Gradzielski '
; - RegeNR o ARt Akterizeichen:  46-3805.20/4/16
i i ) . (Bitte bei Antwort angeben)
66.1 |66 TT863-88 4 EE 0 2XE ~

Stellungnahme zum beabs1cht1gten Neubau einer SPNYV - Zugangsstelle Hp. Chemnitz-
Kuchwald ' :

.

Thr Schreiben vom 10 12. 2007
Sehr geehrte Damen und Herren

" Bezug nehmend auf Ihr o. g Schrelben mochten wir zum geplanten Neubau einer SPNV-
Zugangsstelle im Bere1ch der RJlkestraBe VVle folgt Stellung nehmen:

Aus zuwendungsrechthcher SlCht bestehen gegen das Vorhaben grundsatzhch kelne Bedenken

Die Ernchtung der neuen Verkehrsstatlon ist nach der emschlaglgen OPNV- Fordemchthme des
Freistaates Sachsen mit bis zu 75 v.H. der zuwendungsfihigen Ausgaben forderfihig. Uber die
tatséchliche F rderhShe kann erst im Rahmen des Forderverfahrens entscheiden werden. Sofern
sich der Verkehrsverbund Mittelsachsen an der Forderung beteiligt, werden die Planungsausga-
ben durch den Frelstaat Sachsen mcht gefordert : :

D1e Verkehrsstation ist vollstand1g barrierefrei herzustellen. Zuwegungen und Berelche d1e den
emschlaglgen Anforderungen mcht entsprechen smd nicht forderfahlg '

Nach Prufung der vorhegenden Machbarke1tsstud1e smd folgende Punkte kl‘ltlSCh zu bewerten
d1e einer naheren Prufung noch bedurfen '

1. Irn Rahmen der Umsetzung des Chemmtzar Modells 1st perspekt1v1sch die Embmdung der
Stadt Limbach-Oberfrohna notwendlg Bei Fithrung dieser Verbmdung iiber die bestehende Ei-
senbahnstrecke Chemnitz Hbf — ‘Wittgensdorf — Oberfrohna hitte dies unmittelbar Einfluss auf
die Betriebstechnologie des neu zu errichtenden Hp. Chemnitz-Kiichwald. In der Machbarkeits- -
studie wud 1ed1gl1ch von Status Quo der Verkehrsbelegung ausgegangen. Es wird deshalb emp-

Freundhch . Sachhch Kompetent
o Gememsam fur eine starke Region.

Telefon: = (0371) 532 O Telefax: (0371) 532 1929 L\ Gekennzeichnete, . “zu-erreichen: " mit StraBenbahnlinie 5 und 6 (RoflerstraBe),
Hausadresse Altchemmtzer Strafie 41 E<Mail: post@rpc sachsen: de ; (/ Parkplatze vor ; R Buslinie 49 (Spinnereimaschinenbair)

o , /09120 Chemnitz, - - Kein'! Zugang fiir elektronisch .~ . .dem Gebaude . -~ Bankverbindung: - Ostsichsische Sparkasse Dresden
Homepage: .- www.rpc:sachsen.de signierte sowie fir verschiiisselte . - .= .. : g ' Kto-Nr.: '315 301 1370 BLZ:850:503 00

elektronische Dokumente . i o ' . IBAN: - DE82 8505.03003153 0113 70
S ' W 8 : “BIC: OSDD DE 81
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fohlen, die Durchlassfahlgkelt des Streckenabschmttes Chemmtz-Hbf Abz. Wlttgensdorf ob.
Bf. hinsichtlich eines 20 min- Taktes fiir die Verkehrsrelation Chemnitz City — lebach-
Oberfrohna zu priifen (siche Integrales OPNV/SPNV- Konzept 2020). S

2. Inder Machbarkeltsstudle w1rd d1e Vanante 2 (AuBenbahnste1g bei km 58,428 — 58,508) zur
Realisierung empfohlen, da mit einer deutlichen Reduzierung der F ahrstraBenbelegung gegeniiber
der Variante 1 gerechnet wird. Dennoch bleibt aufgrund der Errichtung nur eines Bahnsteiges die
Problematik des ,,Fahrens auf falschem Gleis“. Aus betriebstechnologischer Sicht wird seitens

- der Verfasser auch diese Variante kritisch gesehen. Die erhohten Kosten bei der Errichtung eines
zweiten Bahnsteiges sind ohne Zweifel gegeben. Allerdings sind diese mit den sich daraus gege-
benen Vorteilen abzuwagen Da der Streckenabschnitt in Bereich der neu zu errichtenden Ver-
kehrsstation zweigleisig ausgebaut ist, wird empfohlen diese Untersuchung noch durchzufiihren.

CITReY 9, oelie 2 zu B-80/2008 |

3. Die Verkehrsrelatlon Chemnitz - Le1p21g gehort laut Fachlichen Ent\mcklungsplan Verkehr des -

Freistaates Sachsen vom 27.08.1999 zu den bedeutenden iiberrégionalen Eisenbahnstrecken. Ihre
verkehrliche' Absicherung ist deshalb als prioritir einzustufen. Mit der beabsichtigten Errichtung
des Haltepunktes liegt die Vermutung nahe, dass die komplizierte Betriebstechnologie negative
Auswirkungen( insbesondere bei Verspétungen) auf Verkehrsdurchfiihrung dieser wichtigen Re-
lation haben kénnte. In der Machbarkeitsstudie erfolgten dazu keine Aussagen. Deshalb wird hier
ebenfalls eine Priifung empfohlen. In diesem Zusammenhang sei auf die mangelnde Infrastruktur
zwischen Chemnitz Hbf. und Chemmtz Kuchwald verwiesen (elnglelslger Betrieb).

4. Die vorgesehene Bahnsteighﬁh’e von 55 cm schlieBt den Einsatz von Varlobahnen des Chem-
nitzer Modells aus. Das sollte be1 der weiteren Bearbeltung beachtet werden.

5. Um die Zuwe gungskosten zu senken sollte der direkte fuBlaufige Zugang zur RllkestraBe im
Bereich km 58,508 bis km 58,546 gepriift werden. Obwoh! hier Grunderwerb und der Bau einer
FU tber die Fernwarmetrasse erforderhch wire, konnten hier doch Investrtlonen elngespart wer-
~ den konnen. : :

6 In den wenigsten Fillen lasst 51ch der OPNV kostendeckend betreiben. Dennoch sollten wirt-
schaftliche Aspekte bei der Reahslerung dieses Haltepunktes nicht auBer Acht gelassen werden.
Dabei zeigt die Diskrepanz zwischen notwendigen Ein-, Aus- und Umsteiger (100 Fahrgiste pro
Werktag) und den prognostizierten Zahlen, dass hier die Notwendl gkelt der neuen Verkehrsstati-
on auch aus dieser Sicht kntlsch gesehen werden muss. :

/ Referatsleiter

~—"

ST
SN
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‘ E’ v VERKEHRSVERBURND
: : ' MITTELSACHSEN GmbH

Sitz:

: s : . . ‘ : ) Am Rathaus 2
‘Verkehrsverbund Mittelsachsen GmbH - & o S I S T Lo . - 09111 Chemnitz
Am Rathaus 2+ 09111 Chemnitz o L = . )

S i T - 7 Tel.: - 0371 40008-0
Stadt Chemnitz e oG iaot L Fax: - 0371 4000899
Amt 66 — Tiefbauamt Ll ' ,E-I\Ata@il: d'
Vi : ost@vms.de
Abteilungsleiter Herrn Brauer | vk o P ;
Annaberger Stralle 89 . L R Internet:
09120 Chemnitz - o we
A U
66.0 ‘%@/ AN .
Unser Zeichen e R e oul
Ma oo R 2. Januar2008 -

Neubau einer SPNV-Zugangsstelle ,,Chemmtz Kuchwald“ ,
Ihr Schreiben vom 10. Dezember 2007 ' , I D

Sehr geehrter Herr Brauer

- threr Bltte um Stellungnahme zur Machbarkeltsuntersuchung fur emen mogllchen
Bahnhaltepunkt komme ich gern nach

Wie in den Arbeltsgesprachen mehrfach angesprochen wurde geht es aus Slcht
des Verkehrsverbundes Mittelsachsen (VMS) um - die Erschhel&ung des:
Wohngebietes Rilkestrale mit: Offentlichen Personennahverkehr (OPNV). Dazu.-
gehéren sowohl der Schlenenpersonennahverkehr als auch der straBengebundene
OPNV. ‘ :

Zur Unterstutzung der welteren Dlskussmn sch|agen wir W|ederholt vor, den Bus als :
Alternative in die Betrachtung einzubeziehen und — sofern noch nlcht geschehen -

“elnen Vanantenverglelch Bahn/Bus durchzufuhren ‘ :

, Dve Mitwirkung des VMS sel an dleser Stelle nochmals verSIchert

IR B B N SR N ‘ : . AG Chemnitz - -
Mit freundhchen GruBen. T SR ety o . , HRB 21599

Q/ Gl e T B R TN , Lo Steuernummer:
R e : SR - 215/121/05553
: e e N I : Ust-idNr.: ;
Dr. Neuhaus 75 S L T e e T e e e ‘ . ‘ DE237178312
Geschaftsfuhrer Ty LR N : : PR : : - Aufsichtsrat:
L . T [ A bR AR B SR L Landrat -~

- Volker Uhlig
. (Morsitzender)

. Geschaftsfithrer: .
Dr. Harald Neuhaus'

Bankverbindung: -

. Konte: 3 140 002 750
BLZ: 870 500 00
Sparkasse Chemnitz

OPNV voim Hbf bis
© Zeéntralhaltestelle mit:
' Stadtbahn'Linien 1, 2, 4, 6
. Bus Linie 23 - :
City-Bahn KBS 522



s~ UnregeimaRigkeiten waiter verringert wetden. .
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© StedtChemnitz
- Amt!66 = Tiefbauamt
- Amtsleiter
' HernGregorzyk ~ -
- Annaberger Strale §9 Vil T
- 09:120Chenwitz . - L

s o agMaiooee

Neubau einer SPNV-Zugangsstalle.,,Chemnite Kiichwalc

 Sehr geehrter Herr Gregorzyk, -

~_gestatten Sie mir zu- unserem Sthielben vom 2. Januar 2008 noch die -
- nachstehenden Ergéinzungen: B T SRREEREE R

 Nechhaitigkeit |
* "Bei der Eiseribahnstrecke Chgmniiz— L

- Ligi it &8 sich Um @ine eingleisige -~

Begegnurigeabschnitten. sowie mefireben. - . 100

, - Strecke sglicht” somit: nureine eingeschraniae -1 T

- betriebliche Flexibilitat. Bei der:Anlage rur einles Auflenbahnsteigs fir die in Frage L -
kommende SPNV-Zugangsstells mussten. die::tort- halteriden Ztge in beider
Richtungen immer nur das stidliche Streckengleis: behutzen, Dadurch wirden die
Méoglichkeiten biei- der Fahrplangestaitung und “bei der Reaktion aif betrieblishe

- Btrecke mit relativ kurzen. zwejgleisigen’
Kreuzungsbahnhofen. Diese - Strecke- g

Des: Weiteren sofite. durch eine solche MaRnshme:- die Wyeiterentwicklung des
Schienenpersonennahverkehrs (SPNV). auf disser:Stracke: nicht uridtig behingert-
werden. So gibt es z. B. Uberlegungeh; den -Abischiitt Galthain ~ Chemnitz 2u’

. elektrifizieren, . um diese Strecke in dhs.geplante Mitteldeutsche : S-Bahn-Netz
einzubezishen und damit Chemnitz an den’ Leipziger Cliy=Tunnel arbinden: zu.
kénnen. Die Maglichkeit wurde im Zusammerihang mit der NKU flir den Leipziger
City-Tunnel diskutiert. Als weitere Uberlsgung méchts ik die Erweiterung  des
Chemnitzer Modells nach Limbach-Oberfrohna mit' Fuhirung. ober den genannie
Strecke nennen. - D T ;

Aufgrund dieser Punkte kommt fur.die Eifrightung éiner SPNV-Zugangsstelle niir
eine Lésung mit zwei Bahnsteigen infrage. - ' ‘
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. ansohaﬁhchkaz{

Die. Nutzungshéuﬂgken tst eane der wichtmsten Indlkatwen fﬂr dws B&wemmg dwj,‘ o]
- Férderungswirdigkeit neuer Zugangts 'm f:’rgabms der M&weﬂumg 'r;l- s
Nachfragedatan des Probebetnaba der:Linié 5254, BEPRR

- nur rund 70 Personen diesa Linie pro Tag: genutzt haben Dxeser Wert lngt mmum un*m.x
dem Wert von 100 Em- Aus— und Umﬁtargam L ST

We:terhm hat sawohl dle vom Varkehrsvapkmn&i Mtﬂ&lmchamn (VMS) durc.hgefmhﬂe Ln}mfraga. R
als auch die Analyse des oben genann‘ten Probebetrshs ergeben; dass ‘aus dem Ber e
RilkestraRe hauptsachiich ein - Bédarf fir. Fahrlen- in_die Chemnitzer Inngnstag 0
(Zentralhaltestelis) besteht. Mit dem SPNY, kann  eifie ec!chs umsteng«afrene Verbipdudg. . .. -
jedoch friinestens realisiert werden, wenn. ‘die Linie Chemnitz —~ Burgstédt im’ Rabmer digs -~ -
weiteren Ausbaus des Chemnitzer Modells: ﬂber dse Veaknupfungsstene Chemnitz Hbf %

CZur Zentralhaltesteile durchgebundan w:rd '

Aus den varganannten Grunden ist die: Eanmcﬁtung t-:»}rter zuséitzhchan SF’NV-Kugangmatﬁ:ﬁ ZEFTER
,Chemnitz Kichwald" erst im  Zusammenhang mit- dér erwdhiten Ausweltung ek
Chemnitzer Modells bis Burgstadt — voraygsichil ioh g 20113 — sinnvoll: Bis dahin gt eins
wrrtschaﬂnche Anbmdung des Eieretchs Rilkestraf&a i Ubar aine Stadtbushme moglich.

Darber hmaus st auch dm Kuswntragung amuss !aufenden Betnabes. der  neugss
_ Zugangsstelie bisher nicht geklﬁrt _

,Wir bitten, _unsere | Hmwerse bei thrarf'ﬂ mscheadungsfmdung zu beruukswmigan imrf.- R
: Ruckfragen stehen wn* lhnan Jaderzelt gesmzur erugtmg

- Mit freundhchen Grulse.n S Rt r.,,,, _ : R

Br. Neuhaus
- Geschaftsfuhrer

| GESAMT SEITEN B2





