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Sstadt CHEMNITZ

Beschlussantrag Nr.

zur Sitzung
an den Stadtrat am
Einreicher: Fraktion X offentlich gemaR SachsGemO

BUNDNIS 90/DIE GRUNEN| [_] nichtoffentlich gemaR SachsGemO

Gegenstand:

Konzept zur Radverkehrsférderung

Kostendeckungsvorschlag:
(Unterabschnitt, HHSt.)

Vorberatungsfolge Sitzungs- g:;:gn '::_St'mmn?:h?_serg(:g;f
(Beiréate, Ortschaftsrate, Ausschuss) termine alnein | stimmig | heitich lehnt

1. Planung-, Bat- und Umweltausschu

2.

3.

4.

5.

15.4-001-03.0¢

Beschlussvorschlag:

Die Verwaltung wird beauftragt ausgehend von deasagen im Verkehrsentwicklungsplan zur
Radverkehrsentwicklung ein Konzept zur Radverkéindgrung gemaf Anlage 1 fur die Stadt
Chemnitz zu erarbeiten, dem Stadtrat bis Mitte 20irh Beschluss vorzulegen sowie eine
Zwischeninformation zum Arbeitsstand im Planungsw)- und Umweltausschuss fur Mitte 2010
festzusetzen.




15.4001-03.03 Seite :

Blatt 2 zum Beschlussantrag Nr.

Unterschriften gemaf Quorum

Name, Vorname Unterschrift

1.| Giegengack, Annekathrin

Zschocke, Volkmar

Zschocke, Dominik

o 0 & W DN

10.

11.

12.

(wird durch die Schriftfihrerin/ den Schriftfihrerausgefullt)

[ ] Quorum eingeholt in der Sitzung des Stadtrates#ussses am
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Begriindung:

Radverkehrsforderung mit System

Anliegen des Antrages ist, die vorhandene Radveskehzeption der Stadt Chemnitz zu
aktualisieren und zu einem umfassenden Gesamtkbraepystemischen Forderung des
Radverkehrs fortzuschreiben. Das Verkehrskonzep@®6 liefert hierfur allgemeine Leitziele
und Leitlinien (z.B. die Erh6hung des Anteils desdRRerkehrs im Stadtverkehr) welche nun durch
ein konkretes umsetzungsorientiertes Konzept uettaraserden missen.

Die Bedeutung des Radverkehrs ist seit 1994 daujistiegen - es werden inzwischen 6 % aller
Wege in Chemnitz mit dem Fahrrad zurtickgelegt. Dabelas Fahrrad auf einer Strecke zwi-
schen 400 Metern und sechs Kilometern das scha®lisii-Emissionsfahrzeug in der Stadt. Auch
der Platzverbrauch ist geringer: Ein Fahrrad-Stgiipbeansprucht weniger als ein Funftel des
Platzes, den ein PKW bendtigt.

Der Fahrradverkehr entlastet die innerstadtischeaf38n von Autoverkehr. Erfahrungen anderer
Stadte zeigen, dass eine gute Zuganglichkeit mit Bad eine Belebung der Innenstadt bewirkt.
Radverkehr erspart der Kommune teure Investitionemdere Verkehrsarten und nutzt den vor-
handenen Verkehrsraum sehr effektiv.

Eine Erh6hung der Attraktivitdt des Radverkehrs omiithin eine Vergrof3erung seines Anteils am
stadtischen Verkehrsaufkommen sichert nicht nuabkare Mobilitat, sondern leistet auch einen
Beitrag zum Klimaschutz, entlastet die Stadt innF@on verbesserter Luftqualitat, geringerer
Larmbelastung und bietet zudem nicht zu untersehdiz Vorteile fur die Gesundheit.

Radverkehrsforderung mit System bedeutet nebemeatigaktiven, durchgehend befahrbaren
und sicheren Netz fur den Alltags- und Freizeitex#lehr eine Verbesserung von Fahrradklima
und Images des Radfahrens in der Stadt zu erreioher Service im Zusammenhang mit dem
Radfahren anzubieten sowie die Mobilitatsangebut&lmweltverbund besser und intelligenter zu
vernetzen.

Teilkonzept ,Fahrradfreundliche Chemnitzer Stadtwealtung*”

Die Wege zum Arbeitsplatz und wieder zurtick maatieen betrachtlichen Teil der zurlickgeleg-
ten Wege innerhalb des Stadtgebietes aus. Desha@lstiitzt die Stadt Chemnitz auch das Pro-
gramm ,Mit dem Rad zur Arbeit* des ADFC und der ACKeil dieses Programms ist aber nicht
allein, Burgerinnen und Burger zur Fahrradbenutaom@erufsverkehr anzuregen. Vielmehr ist
es angelegt, die Attraktivitat des Verkehrsmitteddrrad auf kurzen Strecken zu erhéhen, indem
Betriebe und Einrichtungen dem als ,fahrradfrewsiti Betriebe” Rechnung tragen.

Das zu erarbeitende Konzept zur Radverkehrsfordesah daher auch MalRnahmen aufzulisten,
mithilfe derer die Bewaéltigung des taglichen WegesArbeit und zurtick mittels Fahrrad attrak-
tiver gestaltet werden kann. Diese Teilkonzept jFadfreundlichen Stadtverwaltung” soll Vor-
bildcharakter fir Chemnitzer Unternehmen und lagtihen entfalten.
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Weitgehende Beseitigung bestehender Radverkehrsiggmungen

Bei der Uberprifung geht es vorrangig um solcheim#rungen des Radverkehrs, die mit gerin-
gem Aufwand und im Prinzip ohne bauliche Verandgembeseitigt bzw. reduziert werden kon-
nen. Bei der Bearbeitungsprioritat und -reihenfdopel Kriterien des potentiellen Bedarfs (Rad-
verkehrsaufkommen) und der moglichen Einordnungpngesehene Verkehrsbau- und Ord-
nungsmafnahmen zu beachten. Folgende konkrete kia@pationen sollten bei der Uberpru-
fung besondere Beriicksichtigung finden:

a)

b)

Sackgassen (Zeichen 357 StVDije Offnung von Sackgassen kann oft eine erhedlich
Abklrzung fur den Radverkehr bedeuten und ihm s&ckiéege erschlieRen. Wenn sie fur
den Radverkehr durchlassig sind, ist diese Infamnatuch am Zeichen 357 anzubringen.
Wenn sie fir den Radverkehr nicht durchlassig shre, Durchlassigkeit aber mdglich und
fur den Radverkehr vorteilhatft ist, sind Mal3nahmerzuschlagen, um die Durchlassigkeit
herzustellen und anzuzeigen.

EinbahnstraRerie Offnung von EinbahnstraBen in Gegenrichtungkadem Radverkehr
erhebliche Umwege ersparen und hat sich in derdaweiten Praxis wegen des Sichtbar-
keitsprinzips als sehr sicher erwiesen (Forschusrgdit Bundesanstalt fir Stralienwesen).
Alle EinbahnstralR3en sind darauf hin zu Uberpridényund wie sie entsprechend der daftr
in der StVO vorgesehenen Mdglichkeiten flr den Rakishr in der Gegenrichtung freige-
geben werden kdnnen.

Sonstige Verkehrseinschrankungsiach 8§ 45 Abs. 9 StVO durfen Verkehrsbeschrankun-
gen nur bei besonderer Gefahrenlage angeordneemebie in Chemnitz oft anzutreffen-
de Praxis, auch den Radverkehr in eigentlich nudéin Kfz-Verkehr gedachte Einschran-
kungen einzubeziehen, hat zu erheblichen Akzeptabmen gefuhrt, da ein Teil der
Beschrankungen unndtig ist. Durch die Differenzanmgrder Beschilderung und eine routi-
nemafige Prifung soll dem zukinftig vorgebeugt ererdlle Beschilderungen o6ffentli-
cher Verkehrsrdume, die zugleich eine Einschrankiingen Radverkehr darstellen (ins-
besondere Abbiege- und Einfahrverbote, VerbotBaautzung bestimmter Verkehrsfla-
chen), sind darauf hin zu tberprifen, ob und wieRblverkehr davon ausgenommen
werden kann und ob sich davon ein Vorteil fir diesagibt. Die weitgehende Aufhebung
von Fahrbahnbenutzungsverboten flr den Radverkebereits mit dem Verkehrsent-
wicklungsplan 2015 als Zielstellung vom Stadtragdidossen worden.
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Konzept zur Radverkehrsférderung fur die Stadt Chemitz

Das zu erstellende Gesamtkonzept soll Malinahmereeichung folgender Ziele enthalten:

Attraktives, durchgehend befahrbares und sicherestifir den Alltags- und
Freizeitradverkehr:

Darstellung der stralRenkonkreten Lage sowie pleziBschen Ausfuhrung (links-, rechts-,
beidseitig, Radfahrstreifen oder separate Fihrgagieinsame Fuhrung mit Gehweg,
Benutzungspflicht etc.) des bestehended — soweit moglich - des geplanten
Radverkehrsnetzes

Darstellung des Handlungsbedarfs in diesem Né¢zstellung oder Instandsetzung des
Fahrweges, Herstellung von Querungsbeziehungemdunthlassen, Schliel3ung von
Netzliicken, Verbesserung der Knotenfiihrung, AnalgseBereichen mit grol3en
Sicherheitsdefiziten, Malinahmen der Fahrradwegwgisderbesserung der
Signalisierung an Kreuzungen etc.)

Anlage neuer Radverkehrsfiihrungen nur nach deeile modernsten Standards zur
Stral3enraumgestaltung

Weitgehende Beseitigung bestehender Radverkehrsimgmngen:

Prifung der Offnung von Sackgassen und EinbadiRstr

Analyse der baulichen Mangel sowie sonstiger ¥krkeinschrankungen (w.z.B. Fahr-
bahnbenutzungsverbote) in der gegenwartigen Vesk@mung im Stadtgebiet

Prifung, durch welche MalRBhahmen diese kurzfrigtidg mit geringem Aufwand beseitigt
werden kdnnen

verbindliche Standards fur funktionierende uradhsre Radverkehrsfiihrung an Baustellen
Uberprifung der Sinnhaftigkeit und Funktionalitéh Umlaufgittern auf Radwegen

Verbesserung von Fahrradklima und Images des Radffs in der Stadt:

Offentlichkeitsarbeit, ,City Marketing Fahrradgssere Integration der
Radverkehrsférderung in das Tourismus- und Stadistiag

Vorschlag fir ein Verfahren zur Qualitatssicheyaer einzelnen Mal3hahmen
Beteiligung der Verbande und der Offentlichkeit Brstellung und Fortschreibung des
Radverkehrskonzeptes, Malinahmen der Akzeptanzaergthu

Integration der Radverkehrsforderung in den géldén Internetauftritt

Bessere Vernetzung der Angebote im Umweltverbund:

mal3nahmekonkretes Konzept zur besseren Verkngples Radverkehrs mit 6ffentlichen
Verkehrsmitteln

Darstellung des Ist-Zustandes offentlicher Ablatghgen (Betrachtung von Anzahl und
Qualitat) sowie Aufzeigen notwendiger Malinahmen Awsbau von
Fahrradabstellanlagen im gesamten Stadtgebiet amz&ntration auf das Stadtzentrum
und auf die Knotenpunkte des 6ffentlichen Verkehrs
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Die Stadtverwaltung geht mit gutem Beispiel voran:

- Erstellung eines Teilkonzeptes ,Fahrradfreundli@tadtverwaltung”

- qualitativ hochwertige Fahrradabstellanlagenusraichender Anzahl auf dem
Betriebsgelande oder in unmittelbarer Nahe, mogtiéberdacht, glnstiger platziert als
PKW-Parkplatze und eventuell beleuchtet (AnalyseSiiation und Mal3nahmenplan zur
schrittweisen Verbesserung)

- Analyse und Verbesserung der Erreichbarkeit dewdltungsdienstellen mit dem Fahrrad

- Prifung der Beschaffung von Dienstfahrraderrelavanten Amtern

Sicherung der Finanzierung der MaRnahmen zur Radkehrsférderung:

- Darstellung des Finanzbedarfes fur die einzeMaRnahmen

- Ableitung einer Prioritatenliste fur die Malinahms®wie eines Vorschlags fur einen Zeit-
und Investitionsplan zu ihrer Umsetzung

- Ausschopfung aller Fordermdglichkeiten



